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Laprimaricercaeffettuatadall'l VSal Piottino' aveva consentitodi individuare
con sufficiente precisione quanto rimaneva sul terreno delle vecchie mulattiere
del San Gottardo menzionate dalla tradizione. Lasciava pero irrisolti alcuni
problemi. In primo luogo quello di un'attestazione nei documenti che potesse

confermarelatradizione. I n secondoluogo non davaindicazioni sulladatazione

del primi duetracciati. L'esame del documenti ci ha ora consentito di chiarire
in parte le questioni che allora erano rimaste aperte. |1 metodo di lavoro de-
I'lVS - checombinaleinformazioni for nitedai documenti storici con quelleche
si possono ottenere dall'esame del terreno - si € in questo caso rivelato parti-

colarmente proficuo.

Problemi della
trasversale alpina
nel 14. secolo

Giorgio Bellini

Le tre mulattiere del Piottino
Intorno allametadel 16. secolo lagola
del Piottino venne per la prima volta
attraversata dalla mulattiera del San
Gottardo con una costruzione ardita,
fatta «per forza di mine, e spaccature, e
poggiata a poderose muraglie»’.
«Quest'opera importantissima, 1'unica
veramentelodevole chefacesse eseguire
Uraniain Leventinain tutto il tempo di
sua lunga dominazione, che fu di circa
tre secoli e mezzo, fu reputatadi sommo
interesse e pel comodo di piu pronte, e
sicurecomunicazioni, e pel meno costoso
passaggio etrasporto dellemerci, il qua-
le, per si rilevanteaccorciamento di cam-
mino, prese un movimento pitl regolare
econsistente»’. Lacostruzionedi questa
mulattiera viene generalmente datata
intorno a 1550-1560. Recenti andlisi
dendrocronol ogiche hanno permesso di
costetare chenellacostruzionedd Dazio
Grande furono effettivamente utilizzati
legnami «tagliati nei boschi di lariceedi
pecciodell' ataL eventinanell'autunno-
inverno del 1558/59». La privativa per
I'incasso del dazio a Piottino fu perod
concessa dalla Dieta agli urani il 19
aprile 1515, per cui Emilio Motta era
giunto allaconclusione che |'opera stra-
daeerastatarealizzataentro quelladata.
L 'analisi dendrocronologicahapermes-
sodi constatare che nellastallaadiacente
al Dazio Grande, costruitanel 1809, so-
no stati reimpiegati dei legnami risalenti
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al 1516, che potrebbero essere le ultime
testimonianze dell'esistenzadi un primo
Dazio urano’. La costruzione della mu-
lattiera deve quindi aver avuto una sto-
ria piuttosto travagliata ed essere avve-
nutanel corso dellaprimametade Cin-
guecento. Non & peraltro sicuro che il
tracciato da noi indicato corrisponda
esattamente a quello originae, dato che
giand 1569 i delegati di Uri riferirono
ala Dieta che I'acqua aveva distrutto il
nuovo ponte e la strada del Piottino
esprimendo I'intenzione di volerla co-
struire in luogo piu sicuro.

Prima di aloralaviade San Gottardo
aggirava la gola sulladestradel Ticino.
La prima «strada pubblica» ricordata
dallatradizione® attraversavail fiume a
Faido (nd punto dove ora € situato il
«ponte del maglio»), risaiva la mon-
tagnaverso il maggengo di Piana Selva
per poi portarsi a Cornone e da li dis-
cendereaRodi attraverso Prato. Lasosta
di Faido era dlora a Piana Selva’. Piu
tardi questo tracciato fu abbandonato
dal transito delle merci verso il San
Gottardo e sogtituito da una mulattiera
che uscivadaFaido seguendo lasponda
sinistradel Ticino fin oltre Polmengo. I
fiume veniva attraversato, poco sotto la
gola, sul cosiddetto «ponte della Vici-
nanza»' di Faido e lamulattierarisaliva
poi la montagna (d cui culmine fu
costruitalanuova sosta’ dettadel Dazio

fig. 1: Mulattiera del Gottardo con convoglio di
somieri presso il Dazio Grande. Disegno a penna
di Peter Birmann, 1780.

Vecchio) scendendoin seguitoaMoras
co. Nd tratto in salitafino alla sosta la
mul attiera, denominataimpropriamente
«stradaromana», si € ben conservatand
terreno.

| tracciati delle tre mulattiere sono indi-
cati allafigura 2.

La mulattiera di Piana Selva
Laprimamulattieraé pit volte menzio-
nata dalatradizione ma non s era mai
trovata attestazione nei documenti di
unasuautilizzazione per il transito delle
merci attraverso il San Gottardo.

Due documenti del 1311° danno notizia
di una vertenza sorta tra i somieri di
Faidoequelli di Quintorelativaalama
nutenzione della «strata del Monte ubi
dicitur ad Stratam de Bolla». Finorail
toponimo «Bolla» erastato messoin re-
lazione col ponte di Bolla sotto Quinto
(vedi in MDT lanota 3 a primo docu-
mento citato). Inrealtail tratto di strada
menzionato nei documenti S trova in
territorio di Prato”, immediatamente
dopo PianaSelva: epossibilechein quel
tempo fosse pertinenza della Vicinanza
di Faido comealcuni documenti* relativi
a confini di quel maggengo potrebbero
suggerire. Lecartedel 1311 confermano
dunque la tradizione e ci dicono come
alorale mercanzie che passavanoil San
Gottardo transitavano ancora per la
mulattieradi Piana Selva.
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Le tre mulattiere del Piottino.
1) mulattiera di Piana Selva

2) mulattiera del 1350

3) mulattiera urana

Macerto leragioni dellavertenzafanno
sorgere alcuni interrogativi. Come mai
s pretendeva la partecipazione dei so-
mieri di Quinto ala manutenzione di
qud tratto di strada? Perché non vengo-
no chiamati in causaquélli di Prato, dato
cheil tratto in questione interessava so-
prattutto il loro «longeriumy» (tratta di
trasporto) e forse s trovava addirittura,
almeno in parte, sul loro territorio? Non
€ possibile rispondere esaurientemente
a queste domande ma una visita sul
luogo ci consentedi avanzare unaragio-
nevole ipotesi. Quel tratto di strada é
ancorapresente sul terreno e permette di
capire comelasuamanutenzione doves-
se essere particolarmente difficile ed
onerosa. Infatti, datala zonaumida che
attraversa, lamulattiera (ancoraparzial -
mente selciata) facevaricorso atratti ri-
levati interrapieno e adivers ponticelli
coni quali s cercavadi metterlaal ripa-
ro dall'acqua dei numerosi ruscelli
laterali che confluiscono nel torrente
Piumogna: oggi che non viene piti man-
tenuta € infatti spesso sommersa dal-
I'acqua e, in inverno, da ghiaccio®.
Date queste sue caratteristiche morfolo-
gicheelanaturadel terreno élogico che

Riproduzione con l'autorizzazione dell'Ufficio federale di topografia del 31 gennaio 1995

Kroki IVS: W. Vogel/G. Bellini

i somieri di Faido cercassero l'aiuto di
altri per lamanutenzione di quel tratto e
intendessero percio obbligare quelli di
Quinto a collaborare, come probabil-
mente facevano gia quelli di Prato.

La mulattiera del Dazio

Vecchio («strada romana»)
Constatato come la mulattiera di Piana
Selvaeraancorainuso nel 1311 s tratta
ora di stabilire quando é stata abban-
donata®. Per rispondere aquestadoman-
da bisogna partire dalla lunga vertenza
che nella seconda meta del 14. secolo
opposei somieri di Prato aquelli di Fai-
do. | fatti sono noti: nell'autunno del
1353 acuni mercanti tedeschi s ap-
pellano con una supplica al'arcivesco-
vodi Milano Giovanni Visconti affinché
intervengaadirimerelalite che ostacola
il trasporto delle merci lungo la strada
del San Gottardo. | documenti* ci dicono
come il dissidio trale due corporazioni
nasce dal fatto che quelli di Prato pre-
tendono (e apparentemente mettono in
praticaquellaloro pretesa) di trasportare
merci anche sul «longerium» spettante a
quelli di Faido. La vertenzafu definiti-

vamente risolta solo nel gennaio 1396 e
guesto ci dice che non fu di poco conto.
Mail «pomo delladiscordia» all'origine
del dissidio non é mai stato individuato
dagli storici evoglio qui proporreun'ipo-
tes che lo individua nella costruzione
della nuova strada e nello spostamento
della sosta da Piana Selva a «Dazio
Vecchio».

Sara dungue necessario abbandonare
per un momento i documenti e tornare
sul terreno ad esaminare pitdavicino le
due mulattiere.

Lamulattieradi Piana Selvaéancoraun
tracciatolocale (di accesso a maggengo)
sul quale per necessitaviene indirizzato
il traffico delle merci. Presentavari pro-
blemi: unnotevoledidlivello (chesi svi-
luppaquasi interamente nel tratto inizi-
aleestremamente ripido), il difficile seg-
mento della Bolla, un ponte (all'uscita
di Faido) che, per quanto documentala
storiarecente di quelli che gli sono suc-
ceduti, potevaesserefacilmente spazzato
viadallericorrenti piene del Ticino. La
lunghezza complessiva del tracciato
nell'aggiramento della gola € di circa
sette chilometri e, salendo verso il San
Gottardo, poteva essere percorso dai
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somieri nel tempo di due ore e mezzo®.
Lamulattieradel Dazio Vecchio (laco-
siddetta «stradaromana) costituisce una
buonamiglioriadi tracciato. Diminuisce
il dislivello necessario per I'aggiramento
dellagola (anche seil suo punto debole
e costituito dallaripida salita-pendenza
mediadd 15% trail «ponte della Vici-
nanza» eil Dazio Vecchio) e, lungacir-
ca s chilometri, pud essere percorsa
dai somieri in meno di due ore (per i
profili altimetrici s vedalafigura 4).
La nuova muléttiera dev'essere data
costruita quasi interamente ex novo
(perlomeno da Polmengo in avanti) e
deve aver trovato origine nellaproposta
di un'istanza esterna che ha saputo
convincere i vicini del luogo della sua
necessita: appareinfatti come unastrada
che serve essenzialmente ai bisogni del
traffico transalpino. Ovviamente anche
i somieri leventinesi traggono vantaggi

fig. 3: 1l ponte della mulattiera di Piana Selva sotto Cornone in una foto d'inizio secolo rintracciata da

Mario Fransioli. Il ponte fu distrutto da una piena della Piumogna negli anni Trenta. Di quell'antica ) ’ !
costruzione é rimasta solo la spalla sinistra con la cappella. La sua struttura € molto simile a quella dei dal traffico, ma sembrai mprobabl leche
due ponti di Giornico. i contadini di Faido potessero progettare

da soli la realizzazione di una strada
esposta, tra Polmengo e il «ponte della
Vicinanza», alleinsidiedd Ticinoedd-
la«minadi Osco»”. E' percio possibile

fig. 4: Profili altimetrici delle mulattiere del Piottino. Disegno IVS: G. Bellini.
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= +(@ss== mulattiera dell’Antico Dazio o di Piana Selva. Praticata fino al 1350 circa. Dislivello massimo 480 metri.
Lunghezza del tragitto: 7 chilometri. Tempo di percorrenza: 2 ore e 20 minuti.

_‘*"— mulattiera del Dazio Vecchio. Praticata tra il 1350 e il 1560 circa. Dislivello massimo: 330 metri.
Lunghezza del tragitto: 6 chilometri. Tempo di percorrenza: un'ora e 45 minuti.

------@/---- mulattiera urana o del Dazio Grande. Praticata dal 1560 al 1819. Dislivello massimo: 232 metri. Lunghezza
: del tragitto: 5,2 chilometri. Tempo di percorrenza: un'ora e 25 minuti.
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fig. 5: Il vecchio «ponte dellaVicinanza» in unalitografiadi Louis Jules Fréderic Villeneuve. Il disegno
e stato eseguito nel secolo scorso, dato che sullo sfondo si vedeil ponte dellacantonale costruito nel 1819

su progetto dell'ingegnere Francesco Meschini.

chel'iniziativa Sa stata sollecitata dalla
«Universitas Mercatorum»” di Milano
particolarmente interessataad unabuona
infrastruttura stradale per il traffico com-
mercide. Ma quas certamente |'onere
dellacostruzione fu affidato a vicini di
Faido: pur in assenza di documenti, cio
€ suggerito dalla denominazione del
nuovo ponte.
Oltreamigliorarelecondizioni per I'ag-
giramento del Piottino, la nuova strada
sconvolge anche, a tutto svantaggio di
quelli di Prato, I'organizzazionetradizio-
nae delle tratte di trasporto assegnate
ale singole Vicinanze®. Quando il
transito s faceva sullaprimitiva «strada
francescaw, latrattadi trasporto assegnata
a somieri di Prato (tralasostadi Faido
aPiana Selvae quelladi Quinto presso
il pontedi Varenzo) s sviluppavasuuna
lunghezzadi 7,5 chilometri percorribile
indueorecirca. Conlanuovamulattiera
latrattadi Prato viene orafissatatrala
nuova sosta (Dazio Vecchio) equelladi
Quinto: un percorso di 3,4 chilometri
percorribile in meno di un'ora. Cosi i
vicini di Prato s viderod'untratto ridotti
dellametagli introiti cheloro derivavano
dallasomeggiatura, fatto che mi sembra
aufficiente a spiegare la lunga vertenza

chepoi nederivo. Possiamo benimmagi-
narci comesiano andate le cose. Quando
i mercanti milanesi (d'accordo con quelli
di Faido) proposero lanuovamulattiera,
i vicini di Prato devono avere reagito
prontamente, protestando il danno che
subivano. Per vincere laloro resistenza
gli saranno state fatte delle promesse.
Nella vertenza i somieri di Prato basa-
vano infatti leloro pretese su documenti,
in seguito non piu rintracciati, che pro-
babilmente contenevano delle garanzie
alorofavore. Poi, come succede spesso,
deve essere prevalsa laragione de piu
forte e quelli di Prato dovettero reagire
«illegamente» nel tentativo, vano, di
far valere i loro interess (desistettero
solo nd 1396, quando fu loro accordato
un risarcimento di 600 lire terzole).

Il confronto trai documenti ei tracciati
esaminati permette cosi di concludere
chelamulattieradi Piana Selvafu abban-
donatada traffico commerciae e sosti-
tuita dd nuovo tracciato intorno
1350“. Il periodo storico, quello del
completo dominio di fatto dei Visconti
in Leventina®, rende oltremodo plausi-
bile questa nostraipotesi. La cosiddetta
«strada romana» € quindi in realta una
strada milanese.
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Note

' BELLINI GIORGIO 1990: Le vie storiche al
Piottino. Documento di lavoro IVS. Berna.

* CATTANEO RODOLFO 1874: | Leponti,
ossia memorie storiche leventinesi del Padre
Angelico. Lugano. Edizioneinfacsimile, | ell.
Bellinzona 1990: 1/185.

*  ibidem: 1/186. Il fatto che la «strada pubblica»
di Leventinafosse portata (coninterventi anche
allaBiaschinae allo Stalvedro) sul fondovalle
solo in questo periodo ci consente di capire
quali fossero le grosse difficolta di tracciato
(anche su strade importanti per il commercio)
acui erasottoposto il traffico di merci nel corso
del Medioevo.

*  Vedi: DONATI PIERANGELO 1992: Notizia
per il Dazio Grande. In: Dazio Grande. Bel-
linzona.

° Le tre mulattiere sono indicate dal Rigolo
(«Scandaglio Historico»), dal Padre Angelico
(«I Leponti») e dal Franscini («La Svizzera-
italiana»). Mi sembraimportanterilevare come
queste indicazioni concordino nell'escludere
implicitamente la «strada alta» sul versante
sinistro della valle quale «strada pubblica»
per il transito di merci attraverso il San
Gottardo.

*  Nella mappa censuaria di Faido (1858) &
indicata la planimetria di alcuni edifici con la
denominazione «Antico Dazio». | documenti
non consentono di concludere che qui ci fosse
un vero e proprio dazio, come quello definito
Grande che sara stabilito al Piottino dopo la
costruzione della mulattiera urana. Proba-
bilmente si trattava di un forletto supple-
mentare a quello incassato dalle singole
Vicinanze, destinato alla manutenzione di
tratti stradali particolari. Cio almeno si pud
dedurre da un passo (per la verita non troppo
chiaro) dei «Leponti» dove Padre Angelico
afferma che la Leventina «da remotissimi
tempi» era in possesso del dazio «di Monte
Piottino» (vedi: CATTANEO 1874, cit: V
183-184).

" Si trovavaaccanto all'attual e ponte, pure detto
«della Vicinanza», costruito per la strada
cantonale nel 1819. Nella roccia si scorgono
ancoraleintaccature dove poggiavano le spalle
del vecchio ponte.

* Laplanimetriadegli edifici, di cui rimangono
i ruderi, & indicata nella mappa censuaria di
Prato (1910) con la denominazione «Dazio
Vecchio» (ma anche in questo caso non si
trattava di un vero dazio: vedi nota 5).

* MDT serie Leventina: 3/126 (94) e 127 (95).
Per i regesti vedi anche: BRENTANI LUIGI
1943: Codice diplomatico ticinese I11/52 ss.

* Il toponimo «Bolle» & ancoramenzionato nella
Carta nazionale 1252 Ambri-Piotta.

“ In particolare MDT, serie Leventina: 15/716
(462) dove nel 1404 si affermacheil territorio
di Faido si estende «usque ad Bollas et ad
Riellum».

* Pur se piuttosto malconcio, questo tratto di
mulattiera si presenta ancora oggi -per le sue
particolarita costruttive- come un piccolo
gioiello di tecnica stradale medievale e meri-
terebbe certo un intervento di restauro che ne
consenta il recupero quale percorso escur-
sionistico.

* In unaconferenza del 1967, di cui € rimasto il
dattiloscritto, cosi si esprimeva Renato
Fransioli: «Ai primi del Trecento, sembra che
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gia fosse in funzione la strada che si usa
chiamare 'romana’ cioé quella del Dazio
vecchio e questa e I'opinione del Brentani.
Potrebbe anche essere stata usata qualche
decennio prima».

* Vedi MDT, serie Leventina: 7/291 (238, 239

e 240); 7/296 (242); 10/466 (353); 12/567

(409).

Per il calcolo del tempo di percorrenza ho

utilizzato il «diagrammadei tempi di marcia»

dei percorsi escursionistici che si basa su una
velocitadi 4,2 km/h. Peri dettagli, vedi: Ente
svizzero pro sentieri, Ufficio federale del-

I'ambiente, delleforeste e del paesaggio 1992:

Direttive per lasegnaleticadei sentieri. Riehen.

Per questo si vedano le difficolta sorte nel

secolo scorso nel collocamento della strada

cantonale, in: BELLINI 1990, cit.

La corporazione dei mercanti milanesi appare

esplicitamente in un documento del 26 marzo

1359 quando due suoi rappresentanti stipulano

con i somieri di Faido unaconvenzione per la

sosta. Vedi: MDT, serie Leventina: 7/322

(263).

*  Sulladefinizione delle tratte e per laquestione
del trasporto «da lago a lago» (da Fluelen a
Magadino), o «ad forleytum», si vedano i la-
vori di CARONI PIO. Laricercarelativa alla
determinazione delle tratte spettanti alle
singole corporazioni leventinesi mi sembra
presentare ancora diverse lacune. La defi-
nizione del «longerium» di Prato da me
proposta & quindi opinabile, ma mi sembra
logica.

* Questa datazione é stata recentemente accettata
daFRANSIOLI MARIO 1994: || superamento
delle difficolta naturali. Il caso del Piottino.
In: 1l nostro paese 222. Tenero.

*® Vedi: DEPLAZES LOTHAR 1978: Aspetti
del dominio visconteo in Leventina 1344-
1403. In: MDT, serie Leventina: 13/579-599.
Bellinzona.
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Probleme der Alpeniuber-
querung im 14. Jahrhundert

Die Uberlieferung nennt uns drei Saum-
pfade in der Piottino-Schlucht, die im
Laufe der Jahrhunderte fir den Waren-
transport Uber den Gotthard in Gebrauch
standen.

Beim jungsten, durch die Urner in der
ersten Halfte des 16. Jahrhunderts er-
bauten Weg haben dendrochronologi-
sche Untersuchungen die durch die Uber-
lieferung genannte Datierung bestétigt.

Es blieben also noch Fragen bezlglich
sicherer Datierung der beiden anderen
Saumpfade offen. Unter Beizug archi-
valischer Quellen sowie des Gelénde-
befundes liess sich feststellen, dass man
den dltesten der drel Saumpfade - jenen
von Piana Selva, in Dokumenten von
1311 bestétigt, - gegen 1350 nicht mehr
fur den Warenverkehr benutzte. Er wur-
dedamalsdurch eine neue, heutefd sch-
licherwei seals «<ROmerstrasse» bezeich-
nete Verbindung ersetzt. Dieser Saum-
pfad entstand auf Dréngen von Milaneser
Kaufleuten in einer Zeit, in der die Le-
ventinavon den Visconti beherrscht wur-
de. Die Eroffnung der neuen Linienfih-
rung fuhrte zu einem jahrelangen Streit
zwischen den Sdumern von Faido und
jenen von Prato. Letztere erlitten in der
Tat erwerbsméssig Schaden durch die
neue Strasse, welche die Wegstrecke
fast um die Héfte verkirzte.

Dieses Beigpiel zeigt die Nutzlichkeit
der IVS-Arbeiten fir die Klérung von
Datierungsproblemen. Die schriftlichen
Qudllen aleine hatten nie zu diesen Re-
sultaten fiihren kénnen, wenn sie nicht
durch den Gelandebefund bestétigt wor-
den wéren.

Probléme(s) du

franchissement des Alpes
Latradition citetrois chemins muletiers
dansle Piottino ayant servi au cours des
agesautrafic desmarchandisesatravers
le Gothard.

Pour ladatation du plusrécent, construit

par lesUranaisdurant lapremiéremaitié
du 16éme siécle, des essais de datation

par la dendrochronologie confirmérent

ce que rapportait latradition.

Des questionsrestaient cependant encore
ouvertes concernant la datation et la
confirmation des deux autres tracés
muletiers. Sur la base de comparaisons
entre des sources archivistiques et des
découvertes de terrain , on a pu établir
queletrafic desmarchandisessur leplus
ancien des chemins muletiers, celui de
Piana Selva, d§ja attesté par des docu-
ments en 1311, prit fin aux aentours de
1350. Ce chemin fut remplacé par un
nouveau tracé - de nos jours appelé a
tort «route romaine» - construit par les
marchands milanais aune époque ou la
L éventine était sousdomination desVis-
conti. L'ouverturede ce nouveau sentier
muletier provoqua une dispute des an-
nées durant entre les muletiers de Faido
et ceux de Prato. Ces derniers souffrirent
danslesfaits de pertes par lefait du nou-
vel itinérairelequel raccourcissait letra
jet de presgque la moitié de la distance.

Cecasdémontrelavaleur delaméthode
de travail de 1TVS pour la clarification
desproblemesde datation: I'analyse des
seulessourcesécritesn'aurait paspermis
detrouver lasolution s les découvertes
de terrain n‘avaient permis d'étayer ce
résultat.



